OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2030C TURZNO-GRONOWO W KM
0+000,00 DO 4+206,00 NA Dt. 4,206KM

1. Podstawa opracowania

- Mapa zasadnicza

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane

- Rozporzadzenie MI z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu
budowlanego /Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1133/

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych /Dz.U. z 2004 r. nr 204 poz. 2086 z
pdzniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania /Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999 r./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z
pdzniejszymi zmianami/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w
sprawie szczegodtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM W-wa 1997 r./

Katalog wzmocnien i remontdéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa 2001 r.

Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami

1.2 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 2030C
Turzno-Gronowo w km 0+000,00 do 4+206,00 na dt. 4,206km
Do podstawowych celéw inwestycji naleza:
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych,
- eliminacja utrudnien w ruchu lokalnym,
- polepszenie warunkéw ruchowych na drodze,
- podniesienie komfortu i jakosci zycia mieszkancow nieruchomosci zlokalizowanych przy

drodze.



1.3 Lokalizacja
Analizowany odcinek drogi powiatowej zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, w granicach administracyjnych powiatu torunskiego, w gminie Lubicz i

tysomice, miejscowos$¢ Turzno i Gronowo

1.4. Obszar oddziatywania obiektu

Na podstawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie
(rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 12.04.2002r) stwierdza sie, iz obszar oddziatywania
inwestycji jest zlokalizowany jedynie na dziatkach objetych inwestycjg (Dziatki nr: 33/1, 33/2, 41,
232/16, 237 obr. 5, dziatki nr: 171, 147/1, 147/2, 93 obr. 12).

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Na wiekszosci projektowanego odcinka droga przebiega po terenie zréznicowanym
wysokosciowo, z wzniesieniami o rzednych w granicach 90,00 — 106,00 m. n.p.m.
Droga powiatowa przebiega w wiekszosci w poblizu terendw rolniczych, jedynie w miejscowosci
Turzno i Gronowo zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna.
Wzdtuz drogi w zabudowie jednorodzinnej przebiegajg sieci podziemne — kanalizacja sanitarna,
wodociag, kable energetyczne.
Wzdtuz drogi zlokalizowane sg drzewa, ktére kolidujg z remontem drogi. Wykaz drzew do

wycinki stanowi zatgcznik do niniejszego opracowania.

2.20dwodnienie

Odwodnienie drogi powiatowej jest grawitacyjne, odbywa sie powierzchniowo w kierunku
pobliskich rowdw przydroznych i gruntow.

2.3Skrzyzowania z drogami bocznymi

Na projektowanym odcinku drogi wystepujg skrzyzowania zwykte z drogami gminnymi i drogami

powiatowymi.



2.4 Stan istniejacej nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna drogi powiatowej na odcinku objetym projektem jest w dobrym
stanie technicznym. Jej wyglad jest w miare jednorodny. Szerokos¢ drogi powiatowej 3,5 -5m.

Lokalnie wystepujg koleiny oraz spekania poprzeczne i podtuzne.

3. Podstawowe parametry projektowe

"IKategoria ulic — powiatowa

Klasa techniczna drogi — L

Predkosc¢ projektowa — Vp = 90, 40 km/h
Dtugos¢ drogi — 4200m

llos¢ jezdni — 1 (dwa pasy ruchu)
Szerokos¢ jezdni — 5-5,5m

Szerokos¢ poboczy utwardzonych — 0,75m
Kategoria ruchu — KR3

Pozostate parametry zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430

4. Zakres przebudowy

4.1 Roboty rozbiérkowe

Istniejgcg nawierzchnie bitumiczng drogi powiatowej przewiduje sie sfrezowaé na grubosc¢
2-3cm celem wyréwnania spadkoéw poprzecznych.
Roboty rozbiérkowe obejmujg regulacje poboczy wraz z oczyszczeniem i odmuleniem rowow

przydroznych, rozbidrke istniejgcych chodnikow i zjazdow.

4.2 Rozwigzania sytuacyjne

Trasa w planie przebiegaé¢ bedzie po istniejgcym $ladzie drogi powiatowej, wpisujgc 0$
projektowang w taki sposédb, by przebudowa drogi nie powodowat koniecznosci podziatu
dziatek. Zaprojektowano naktadke bitumiczng istniejacej jezdni drogi powiatowej z

poszerzeniem jej (jednostronnym lub obustronnym) do 5m — 5,5m oraz oczyszczenie, regulacje



istniejgcych rowoéw przydroznych. Na poszerzeniach drogi powiatowej utozono siatke szklang
wstepnie powlekang asfaltem o szerokosci 1m.

Wzdtuz drogi powiatowej zaprojektowano pobocze utwardzone kruszywem famanym
stabilizowanym mechanicznie o szerokosci 0,75m

W miejscowosci Turzno zlokalizowany jest istniejacy chodnik z kostki betonowej, ktory
przewiduje sie pozostawi¢ bez zmian — jedynie odtworzy¢ zapadniecia, wymieni¢ zniszczong
kostke (przewiduje sie wymiane kostki 20%). Wzdtuz drogi w miejscowosci Turzno po stronie
chodnika zaprojektowano ustawienie kraweznika betonowego wystajacego na wys. 15-16cm
celem zapobiezenia parkowania pojazdéw kotowych.

W miejscowosci Gronowo zaprojektowano wykonanie chodnika z kostki betonowej o0 szerokosci
2m oddalonego od jezdni o0 2,5-3m. wzdtuz krawedzi drogi po stronie chodnika zaprojektowano
wyniesiony kraweznik 15-16¢cm celem zapobiezenia parkowania pojazdow kotowych.
Istniejgcg nawierzchnie drogi gminnej przewiduje sie wykorytowac i utozy¢ nowe warstwy
nawierzchni zgodnie z punktem 4.3 oraz rysunkiem przekroje normalne.

Spadki poprzeczne drég wykonac zgodnie z przekrojami normalnymi. Na odcinku miejscowosci
Turzno oraz Gronowo (gdzie zlokalizowany jest jednostronnie chodnik) spadek poprzeczny
zaprojektowano jednostronny 2% w kierunku pobliskich rowéw, na pozostatych odcinkach
spadek jezdni jest daszkowy 2%.

Wzdtuz drogi przewidziano remont istniejgcych przepustow pod zjazdami i korong drogi.
Przepusty wykonac¢ z rur betonowych o srednicy 40cm.

W km 700 i 2300 zaprojektowano wykonanie perondéw przystankowych dla autobuséw wraz z
oznakowaniem poziomym i pionowym.

Wzdtuz przejs¢ dla pieszych przewidziano wykonanie ptytek dotykowych/antyposlizgowych
30x30 utozonych w dwoch rzedach

4.3 Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie wynikéw badan geotechnicznych oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dziennik Ustaw Nr 43/ 1999 poz. 430
ustalono grupe nosnosci podtoza jako G3

W zwigzku z powyzszym przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:
Naktadka istniejacej jezdni bitumicznej drogi powiatowej

- warstwa scieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 4cm
- warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC16W gr.5cm



- frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gr. 2-3cm

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna drogi powiatowej

Poszerzenie istniejacej jezdni bitumicznej drogi powiatowej 1718C:

- warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 4cm

- warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC16W gr. 5cm

- podbudowa z asfaltobetonu AC22P gr. 6cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5Mpa gr. 15cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15cm

Remontowane istniejace zjazdy:

- warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 4cm

- warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC16W gr. 5cm

- podbudowa z asfaltobetonu AC16W gr. 6cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5Mpa gr. 15cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15cm

Pobocza utwardzone:
- warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm

Chodniki z kostki betonowej:

- kostka betonowa gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm

Zjazdy z kostki betonowej:

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm

Szczegodtowy przekrodj konstrukcji nawierzchni przedstawiono na przekrojach normalnych.



4.4 Warunki geotechniczne — opinia geotechniczna

1) Wykonane prace badawcze pozwolity na rozpoznanie podtoza do gtebokosci 3-4 m p.p.t.
2) Do gtebokosci rozpoznanej badaniami, stwierdzono wystepowanie czwartorzedowych gruntéw
nasypowych i naturalnych wyksztatconych jako: nasyp budowlany-drogowy; piaszczysty srednio
zageszczony, nasyp budowlany-drogowy; piasek gliniasty z gling piaszczystg w stanie
plastycznym, gliny piaszczyste plastyczne oraz piaski drobne, sredniozageszczone.
3) Wedtug tab. nr 7.2 — Katalogu Typowych Konstrukciji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

- gliny piaszczyste nalezg do gruntéw bardzo wysadzinowych;

- piaski drobne zaliczono do grupy gruntéw niewysadzinowych;

- nasypy budowlano-drogowe piaszczyste do gruntéw niewysadzinowych;

- nasypy budowlano-drogowe - piasek gliniasty z gling piaszczysta do gruntow bardzo
wysadzinowych.
4) Na podstawie tabeli nr 7.3 i 7.4 - Katalogu..., po analizie warunkdéw gruntowo — wodnych, badan
laboratoryjnych i prac terenowych nalezy stwierdzi¢, ze:

- gliny piaszczyste zaliczono do grupy nosnosci podtoza G4;

- piaski drobne zaliczono do grupy nosnosci podtoza G1;

- nasypy budowlano-drogowe, piaszczysto-pylaste, sredniozageszczone G2;

- nasypy budowlano-drogowe - piasek gliniasty z gling piaszczystg G4.
5) W czasie wiercen nie stwierdzono obecnos¢ wéd gruntowych. Warunki wodne, zgodnie z zat. nr 4
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

okresla sie jako dobre (h>2.0 m p.p.t.).
6) Grunty spoiste (gliny piaszczyste) pod wptywem opadéw atmosferycznych wystepujacych w
czasie robét ziemnych mogg ulec uptynnieniu i zageszczenie ich bedzie technicznie niewykonalne.

W zwigzku z powyzszym robo6t ziemnych nie nalezy wykonywaé w czasie wystepowania
opadow atmosferycznych w miejscu wystepowania w stropowej warstwie gruntéw spoistych. W
razie nie zastosowania sie do powyzszych zalecen, nalezy sie liczy¢ z czesciowg wymiang gruntu.

7) Wedtug Normy PN-81/B-03020 gtebokos¢ przemarzania w tym rejonie wynosi 1,0 m

5. OSWIETLENIE

Przy przejsciach dla pieszych w miejscowosci Turzno i Gronowo zaprojektowano wykonanie

lamp doswietlajgcych przejscia dla pieszych.

1. Opis projektowanego rozwigzania .
Projektowany system oswietlenia hybrydowego sktada sie z nastepujgcych elementow:
- stupa hybrydowego metalowego o wzmocnionej konstrukcji o wysokosci h=8 m



posadowionego na betonowym fundamencie prefabrykowanym.

- oprawy oswietleniowej ulicznej z diodami LED o mocy minimum 40 W, montowanej na
wysokosci 6 m od poziomu gruntu,

- paneli solarny 0 mocy minimum 2 x 180 W 17,5V,

- fundamentu betonowego prefabrykowanego dobranego do odcigzenia stupa

hybrydowego,

- Kontrolera (regulatora tadowania) ,

- Akumulatoréw zelowych 2 szt. 12C DC, o pojemnosci co najmniej 200 Ah.

Do budowy systemu hybrydowego nalezy zastosowac elementy posiadajgce wymagane
przepisami prawa aktualne dokumenty dopuszczenia do obrotu i stosowania. Zaleca sie

zastosowanie kompletnego rozwigzania producentow.

2. Stupy hybrydowe

Stupy hybrydowe do oswietlenia terenu rekreacyjnego projektuje sie jako stupy stalowe z

powiokg antykorozyjng zewnetrzng i wewnetrzng ( np.: ocynkowane ) oraz z dodatkowg powtokag
lakierniczg. Nalezy zastosowaé stupy do przewidywanego obcigzenia oraz parcia wiatru dla Il
strefy wiatrowej oraz lll strefy obcigzenia Sniegiem. Projektowany stup w dolnej czesci winien
posiada¢ kotnierz przystosowany do montazu na typowym fundamencie betonowym
prefabrykowanym oraz wneke montazowg i podtgczeniowg zamykang. W goérnej czesci stupa
nalezy przymocowac wysiegnik stalowy ocynkowany nachylony pod katem 10 stopni do poziomu o
dtugosci L= 1 m do oprawy LED ( 1szt. ) oraz wspornik stalowy ocynkowany do zamontowania
paneli solarnych (szt.2.).

Wewnatrz projektowanego stupa hybrydowego nalezy zamontowac przewody umozliwiajgce
podtaczenie zainstalowanych urzadzeh. Z wneki montazowej stupa wyprowadzi¢ przewody YLY /
LgY 2x2,5 mm2 do zaciskéw kontrolera i akumulatorow w celu fadowania awaryjnego tadowania
akumulatoréow i sterowania kontrolerem z komputerem, oraz wykonaé potgczenia elementdéw
systemu hybrydowego YLY / LgY 2x4 mm2 osobne dla kazdego panelu solarnego (réwnolegle),
zgodnie ze schematem potgczen przedstawionych na rysunku.

Wykonac tasmowo pretowe uziemienie stupa typu TP1+2x6 z bednarki stalowej T/FeZn-25x4 /
L=6m oraz pretéw pomiedziowanych 2 x P/FeCu ®14,2 /L=6m. Rezystancja uziemienia nie moze
przekroczy¢ wartosci R < 30 .

Miejsce lokalizacji stupéw pokazano na planie zagospodarowania terenu. W miejscach
wskazanych na planie rozmieszczenia stupéw, nalezy wykonaé¢ wykopy pod fundament betonowy
prefabrykowany. Fundament przed ustabilizowaniem go w ziemi nalezy zakonserwowacé lakierem
asfaltowym a po zamontowaniu obsypac¢ go gruntem rodzimym, z zageszczeniem warstw co 0,3 m.
Przy fundamencie stupa nalezy zakopac¢ skrzynie ze stali nierdzewnej szczelnej, w ktérej bedag

umieszczone dwa akumulatory zelowe. Gtebokos¢ zakopania min. 0,4 m od gornej powierzchni



skrzyni do poziomu gruntu.

3. Oprawy oswietleniowe LED

Projektuje sie oprawy uliczne z diodami LED o mocy minimum 40W DC 12 V z niezaleznie
sterowanymi modutami i WSO - szerokim katem rozsytu swiatta, o IP 65 i klasg ochronnosci Il.
Temperatura pracy oprawy ksztattuje sie od -350C do +400C.. Oprawa powinna emitowac¢ swiatto
biateo temperaturze nie wyzszej niz 5700 K i strumieniu swietinym minimum 4800 Im oraz trwatosci
zroédta sSwiatta minimum 50 000 godzin. Oprawe zamocowa¢ na wysiegniku stalowym z
nachyleniem 100 na wysokosci 6 m.

4. Panele solarne

Projektuje sie dwa panele solarne polikrystaliczne o mocy minimum 180W kazdy. Panele

nalezy podtgczy¢ rownolegle przewodem YLY 2x4,0 mm2. Moduty tgczy¢ za pomocg specjalnych
zlaczek zapewniajgcych ochrone w stopniu IP65. Panele zamocowac na stupie hybrydowym na
specjalnej konstrukcji na wysokos$ci 7 m od poziomu gruntu i powyzej oprawy oswietleniowe;,
pamietajgc aby oprawa nie przystaniata czesci czynnej modutéw fotowoltaicznych. Panele nie
powinny by¢ tez przystoniete przez turbine oraz wspornik turbiny. Nalezy stosowac panele pokryte
szktem hartowanym, o niskiej zawartosci zelaza z folig poprawiajgcg wytrzymatos¢ termiczng
modutéw oraz zabezpieczone mechanicznie ramg z anodowego aluminium.

5. Akumulatory

Projektuje sie dwa akumulatory zelowe po minimum 200Ah/12V kazdy, bezobstugowe

gtebokiego roztadowania (nie dopuszcza zastosowania akumulatoréw AGM). Akumulatory sa
przeznaczone do pracy cyklicznej i dedykowane do pracy w systemach solarnych. Napiecie pracy
uktadu 12 V.

6. ODWODNIENIE

Na catym odcinku objetym inwestycjg wode deszczowg z pasa drogowe przewiduje sie
odprowadzaé grawitacyjnie za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych do przydroznych
istniejgcych rowow.

7. ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drég polega na:

o zdjeciu warstwy humusu (gleba i nasypy niekontrolowane) na catym odcinku poboczy
utwardzonych

o wykonaniu zasadniczych robé6t ziemnych — wykopdw i nasypow,

o zahumusowaniu skarp o pochyleniu 1:1 na catym odcinku warstwg grubosci 15 cm z



wykorzystaniem humusu z dowozu, oczyszczeniem i odmuleniem przydroznych rowow

Roboty rozpocza¢ od zdjecia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania w robotach

ziemnych skarp nalezy spryzmowa¢ w bezposredniej bliskosci robo6t. Pozostatg czesc

humusu nalezy wbudowac¢ w pasy zieleni i wykorzysta¢ przy rekultywacji terenu w miejscach
wykonanych rozbiérek nawierzchni.

W przypadku wystgpienia wod gruntowych w strefie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy
obnizy¢ lustro wody do minimum 0,50 m. ponizej dna wykopu. Jako metode odwodnienia nalezy
uzyc¢ igtofiltréw w dwéch szeregach po obu stronach wykopu w odstepach 1.0+1.5 m, a w
przypadku saczenia na skarpach wykopu wykonaé melioracje szczegotowa.

Po wykonaniu wykopdéw i nasypow, plantowaniu skarp przewidziano humusowanie skarp

z obsianiem trawg o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowym.

8. WNIOSKI | UWAGI KONCOWE

1. Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach strefy ochrony konserwatorskiej

2. Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego

3. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktérych kopie zatgczono do
czesci opisowe] .

4. Wszystkie roboty wykonywaé¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami.

5. Przy natrafieniu w czasie rob6t ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty nalezy

niezwtocznie powiadomié¢ stuzby archeologiczne .

6. Sprawdzac w czasie rob6t ziemnych zgodnos¢ uzbrojenia z trasg okreslona na mapie do

celéw projektowych.

7. Rozpoczecie roboét zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.

8. Wszelkie watpliwosci zgtaszac do projektanta celem wyjasnienia.

9. Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg byc¢

dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie

zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

Opracowat:

Inz. Piotr Mankiewicz



