OPIS TECHNICZNY

Stala organizacja ruchu drogi powiatowej nr 2008C Gostkowo — Papowo Torunskie
od km 0+000 do km 4+965 dlugosci 4,965 km

(po aktualizacji)

1. Podstawa opracowania

1.1 Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z dnia 7 marca 2003 r. w sprawie jednolitego tekstu
ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 58 z dnia 4 kwietnia 2003 poz. 515 z pdzn.
zmian.)

1.2 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji z 31
lipca 2002 w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U.Nr 170 z dnia 12.10.2002r. z
p6zn. zmian.) oraz z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa (Zatgcznik
1,2,314)

1.3 Rozporzadzenie ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 w sprawie szczegdétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzeniem (Dz.U. z dnia 2003 r. Nr 177 poz. 1729 z p6zn. zmian.))

2. Przedmiot opracowania

Projekt obejmuje organizacj¢ ruchu wprowadzong na drodze powiatowej 2008C po jej
przebudowie na odcinku od m. Gostkowo do m. Papowo Torunskie.

Przedmiotowa inwestycja stanowi element poprawy stanu technicznego sieci drég lokalnych i

wplynie na popraw¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku drogi.

Przewidziany czas realizacji zadania:  ......ceeeeeeeeeeeeeeesesseesnne

3. Powiazanie drogi w sieci drogowej, funkcja drogi, pomiary ruchu,

Przedmiotowa droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng, obstluguje gtéwnie ruch lokalny na
odcinku od miejscowosci Gostkowo do miejscowosci Papowo Toruniskie (odcinek taczy droge
wojewddzka nr 552 z droga powiatowga 2011C) oraz komunikuje przylegte miejscowosci
(Koniczynka, Dragzkowo, Tylice, Rogowo itd.).

Jezdnia drogi nr 2008C ma zmienng szerokosci od 4,5 do 5,5 m (miejscowe zatamania i wykruszenia
krawedzi jezdni ograniczaja miejscowo jej szerokos¢ do 4,3m), jest usytuowana w pasie drogowym

szerokosci od 14,0 do 18,0 m. Korona drogi posiada jedng jezdni¢, dwupasowa, dwukierunkowa,



pobocza gruntowe zmiennej szerokosci od 0,75 do 1,0m (Foto charakterystyka przekroju normalnego

drogi 2008C).

(Foto: charakterystyka typowego przekroju drogi)

Istniejacy pieszy ciag komunikacyjny w granicach miejscowosci Gostkowo wymaga
odnowienia nawierzchni i regulacji wysokoSciowej, planuje si¢ wybudowanie ciggéw pieszych
komunikujacych przystanki autobusowe, obiekty publiczne (sklepy) w miejscowosci Lipniczki.
Odwodnienie drogi, powierzchniowe do istniejacych rowoéw przydroznych (brak kanalizacji
deszczowej).

Do nieruchomosci zlokalizowanych przy drodze prowadzg istniejace zjazdy, niektére utwardzone
réznymi materiatami, wykonane przez wiascicieli przylegtych posesji. Powierzchnia zajmowanego
terenu nie ulegnie zmianie podczas budowy i dalszej eksploatacji (nie przewidziano poszerzenia pasa
drogowego, wyznaczenia nowych granic, wykupu itp.). Forma uzytkowania drogi nie ulegnie
zmianie. Odwodnienie powierzchniowe jezdni bedzie odbywac¢ si¢ za pomoca nadanych spadkéw

podtuznych i poprzecznych poprzez pobocze utwardzone do rowéw przydroznych.
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Rys. powigzania DP z przylegtymi drogami.

Przebudowa istniejacej drogi bedzie skutkowac wigkszg przepustowoscig /podniesieniem

standardu np. przez poszerzenie oraz zwigkszeniem parametroOw bezpieczenstwa ruchu

samochodowego 1 pieszych/. Przebudowa drogi nie wigze si¢ z wyznaczeniem nowego przebiegu
trasy, zmiany kategorii ruchu, istotnych zmian parametrow geometrycznych, predkosci projektowej,
wykupéw dodatkowych gruntéw, zmiang obowigzujacej organizacji ruchu, zmiang funkcji drogi w
lokalnym uktadzie komunikacyjnym itp.

Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku wykonany na istniejacej sieci drég wojewddzkich
wykazaly, ze obcigzenie ruchem na DW 552 wynosit 5161 (ilo$¢ pojazdéw silnikowych na dobe). Na
tej podstawie oraz aktualnego stanu nawierzchni, ilo§ci mieszkancéw (wielkosci miejscowosci) i
obserwacjach prowadzonych przez zarzadce drogi, mozna przyjac statystycznie wielko$¢ ruchu
lokalnego na drodze powiatowe].

Szczegbétowe natezenia ruchu na odcinku drogi wojewddzkiej nr 552 w obrebie skrzyzowania z

przedmiotowg drogg powiatowg przedstawia ponizsza tabela:

ER Opis odeinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw siinikowych
g SDRR .
SZw | Numer Pikietaz poj. silnik: o, osob. | Lekkie sam. Sam. cigtarowe cegnia | €| &
58S drogi Dlugosé Nazwa odcinka ogdlem Motocykle mikrabusy cigzarowe 5 Autobusy rolnicze < z

g ez proyez. |z preye
EE Pocz. Kofic. (km) (dostawcze) przy przy | 2
Za poj./dobe_| pai/dobg | poj./dobe | poj/dobe | poj/dobe | pej/dobg | poj./dobe | poj/dobe

1 2 3 4 5 © 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

403 | 243 | m2 | 21 | s [ a]iss]

| 04033 [ s52 [ 6,000 | 13,600 | 7,600 [t¥soMIcE-DK15 | s1ter | 38 | 3741 |

Przeliczenie nat¢zen dobowych (Qq4) wykonano metodg wskaznikowa wedtug ponizszego wzoru:
9,

i J

SDR = [P/d]



Jako wskazniki przeliczeniowe sezonowych 1 tygodniowych wahan ruchu nat¢zenia przyjeto
wskazniki okreslone w opracowaniu ,,Charakterystyki zmienno$ci natezen ruchu i1 ich wpltyw na
eksploatacj¢ wybranych obiektéw drogowych” wyznaczono $rednig 0,3.

Sredni dobowy ruch SDR w roku [P/d] przyjmuje na drodze powiatowej nr 2008C ponizsze

wartosci:

Opis odcinka orm Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw siinikowych
poj. silnik. Lekkie sam. Sam. cigzarone
ogslem | Motocykle Sr:":r "bi‘;b‘ cigzarowe Autobusy
OOV | (dostaweze) | bez przycz. |z przyez
poj./dobg | poj./dobg | poj./dobe | pojsdobe | poj./dobe | poj./dabe | poj/dobe | poj./dobe
2 3 4 5 13 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

2008C| 0+000] 4+965 4.965 Gostkowo - F'apowo “lorunskie 1548 11 1122 121 214 0 2 41

Numer Pikieta?
drogi Dlugodé
Pocz. Kofic. (km)

Ciagniki
ralnicze

Nr woj
Koleiny

Nazwa odcinka

Numer punktu
| pomiarowego
2015

Przebudowa odcinka drogi nie wplynie na wzrost SDR (brak zaprojektowanych nowych

polaczen z innymi drogami, nowych polaczen z innymi miejscowosciami, nie projektuje sie

dodatkowych wezlow i skrzyzowan itp.).

OCENA ISTNIEJACEGO STANU NAWIERZCHNI JEZDNI I ZNACZENIE
DROGI

Oceny istniejacej nawierzchni planowanej do przebudowy drogi powiatowe] dokonano na
podstawie wizji terenowej, oraz wg metody oceny wizualnej stanu nawierzchni metodg BIKB-IBDM.
W metodyce uwzgledniono trzy gtéwne grupy uszkodzen nawierzchni asfaltowych:

uszkodzenia powierzchniowe:
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje, w tym zapadnig¢te studzienki i wlazy
- faty,
- wgniecenia w warstwie $cieralnej,
odksztalcenia nawierzchni:
- koleiny,
- garby i przemieszczenia,
- sfalowania (tarki),
- zapadnigcia i osiadanie nawierzchni,
spekania:
- potaczenia technologiczne,
- spekania liniowe,
- spekania krawedziowe,
- spekania poprzeczne,
- spekania w $ladach kot,
- spekania siatkowe.
Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni wystgpuja z réznym nat¢zeniem i r6zng

intensywnos$cig /natezenie szkdd nawierzchni okreslono jako duze — co stanowi 50-100%



powierzchni uszkodzen na odcinku jednorazowej oceny ktéra wynosi 100m/. Stan nawierzchni
mozna oceni¢ jako zly — nawierzchnia z licznymi 1 rozleglymi uszkodzeniami wymaga
natychmiastowego remontu.

Przedmiotowa droga powiatowa nr 2008C, ma swoj poczatek na skrzyzowaniu z droga
powiatowa nr 2011C w miejscowosci Gostkowo, koniec na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr
552 w m. Papowo Torunskie. Droga nie =zostala objeta generalnym pomiarem ruchu
przeprowadzonym przez zarzady w 2015 roku w zwigzku dane dotyczace $redniego dobowego
nat¢zenia ruchu przyjeto szacunkowo po konsultacjach z PZD w Toruniu.

Przebudowa drogi nie zmieni uktadu komunikacyjnego sieci drogowej, nie obejmuje réwniez
rozbudowy (przedtuzenia drogi, zmian¢ przebiegu, podtaczenia do innych drég itp.). Droga po
przebudowie nadal bedzie funkcjonowaé¢ w drogowym uktadzie lokalnym. Zrédiem i celem ruchu,
wplywajacym na wzrost natezenia ruchu sg drogi taczgce miejscowosci o znaczeniu gospodarczym
administracyjnym, kulturalnym itp. oraz skrzyzowania i wezly sieci drég zamiejskich ktére po
planowanej przebudowie nie przybeda. Lokalizacja drogi powiatowej nie jest rOwniez alternatywa
dla innego (podobnego) szlaku komunikacyjnego — dotyczy to réwniez struktury rodzajowej ruchu, w
zwigzku z czym mozna wnioskowaé, ze nie wzro$nie nat¢zenie ruchu na drodze po przebudowie.
Poprawa stanu technicznego nawierzchni na odcinku od miejscowosci Gostkowo do miejscowosci
Papowo Torunskie, moze skutkowa¢ wzrostem predkosci miarodajnej pomimo ze najistotniejsze
czynniki wptywajace na predkos¢ si¢ nie zmienig (kretos¢ drogi, warto$¢ promieni tukéw, kat zwrotu

trasy itd.).

4. Projektowana organizacja ruchu

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w
powiecie torunskim, na terenie gminy Lysomice.

W ciaggu drogi obowigzuje pierwszenstwo przejazdu, na skrzyzowaniach z drogami publicznymi
oznakowane znakami ostrzegawczymi A-6 1 D-1. Przebudowa drogi spowoduje wyznaczenie
dodatkowych obszaréw zabudowanych znakami D-42/D-43.

Znak D-42 ,obszar zabudowany” stosowany jest w celu wskazania kierujacym pojazdami, ze
wjezdzaja w obszar zabudowany. Znak D-42 umieszczono po prawej stronie drogi wjazdowej do
miejscowosci:

1. Gostkowo,

2. Lipniczki
w miejscu ustalonym jako granica obszaru zabudowanego. Pierwszenstwo przejazdu w obszarze
zabudowanym oznakowano znakami D-1 a poza obszarem zabudowanym znakami typu A-6, na
podporzadkowanych wlotach zaprojektowano znaki A-7 lub B-20 uwzgledniajac warunek

widocznosci.



W celu zachowania ciggéw pieszych wyznaczono i oznakowano znakami pionowymi D-6
(aktywne — rodzaj znaku okresli Inwestor) i poziomymi P10, P-14 wyznaczone przejscia dla
pieszych. Przejscia dla pieszych zaprojektowano jako wyniesione (z masy bitumicznej)
wykonane w formie plyt poprzez odpowiednie uksztaltowanie i ulozenie nawierzchni. Progi
plytowe oznakowano znakami ostrzegawczymi A-30 z tabliczka typu T podajaca odlegtos¢ do
progu oraz znakiem B-33 ograniczajacym przejazd przez prog do 30 km/h.

Przystanki autobusowe z zatokami oznakowano znakami D-15, bez zatok dodatkowo liniami

poziomymi P-17.

Przejazd drogowo - kolejowy typu ,,A” — przejazdy uzytku publicznego, wyposazony w

systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu— w km 34220 (foto.1)

wyposazono w oznakowanie poziome niezbedne dla tego typu przejazdu.

Z wuwagi na projektowang szeroko$¢ nawierzchni 5,5m zastosowano oznakowanie
krawedziowe waskie (P-7c i P-7d). Lokalizacja znakéw zostala naniesiona na projekcie stalej
organizacji ruchu — zalaczniki w czesci rysunkowe;.

Oznakowanie poziome przejscia znakami poziomymi:




Na powierzchni progu wyznaczono przejscie dla pieszych i umieszczono znak poziomy P-10,
dodatkowo na powierzchni najazdowej i zjazdowej z progu umieszczono znaki P-25.
Po uzgodnieniach z KPP w Toruniu, odcinek drogi od km 0+500 do km 34770 oznakowano

znakami ostrzegawczymi A-30 z tabliczka ,,.Drzewa w skrajni” do czasu wyciecia drzew.



